Les monocoques,
acteurs principaux!

Cing cents bateaux sont
sur la ligne de départ
cette année.

Les médias et le grand
public connaissent bien
les multicoques et les stars
lémaniques qui les mé-
nent. Mais le Bol d’Or
Mirabaud est surtout une
régate de monocoques,
puisqu’ils sont environ
500 sur la ligne de départ
chaque année. Comme il
est impossible pour eux de
remporter 1’épreuve au
scratch, les organisateurs
ont créé en 1996 le Bol de
Vermeil, qui récompense
le premier monocoque a
franchir la ligne d’arrivée.
En plus, pour que chacun
puisse trouver des concur-
rents a sa mesure, les ba-
teaux sont divisés en plu-
sieurs classes. La plus
nombreuse est celle des
Surprise, qui présente une
bonne centaine d’unités

au départ. 11 y a également
les Grand Surprise, qui
devraient étre une quaran-
taine. Les autres concur-
rents sont divisés en six
classes, déterminées en
fonction de la longueur du
bateau. Les plus presti-
gieux, qui sont les plus
grands, sont les Psaros 40,
qui dominent générale-
ment le classement. Le
Taillevent, copie réduite

~d’'un classe America, fait

également partie des vain-
queurs potentiels. A noter
encore la classe L, qui réu-
nit des unités moins tradi-
tionnelles. Cette année, on
pourra voir des 18 pieds
australiens équipés de
foils qui leur permettent
de sélever au-dessus de
Teau. Le spectacle est im-
pressionnant et, si les con-
ditions le- permettent, il
n’est pas exclu de les voir
dominer le classement.
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Le départ. Principal temps fort du Bol d’Or Mirabaud.

(GEORGES CABRERA)
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Bol 2006 en classe M2.
(CARLO BORLENGHI/ROLEX)

tles stars

dont ’épopée a démaré il y a 30 ans

VITESSE lIs seront
prés de cinquante
sur la ligne

de départ.

JEAN FONTAINE

La premiére place du Bol
d’or Mirabaud est réservée
aux multicoques depuis
1980, année de la victoire
d’'un certain Altair IX.
Leur nombre n’a cessé
d’augmenter depuis, i tel

- point qu'ils seront une cin-

quantaine sur la ligne d
départ samedi. :

L'époque ou l'on rem-
portait le Bol d’Or en Tou-
can est définitivement
révolue. Aujourd’hui,
I'épreuve reine se gagne
sur plusieurs coques.
C’est I’Altair IX de Phi-
lippe Stern qui a été le

premier multicoque a
remporter le Bol d’Or en
1980. Depuis, aucun mo-
nocoque ne s’est plus ja-
mais présenté en téte.
Aprés cette premiére
victoire, d’autres catama-
rans et trimarans sont ve-
nus sur le lac, notamment
les fameux . Formule 40.
Congu$s pour naviguer en
mer, ces multicoques ont
rapidement eu du succés
en eau douce. Car au prix
de quelques modifications
(allongement du mat no-
tamment), ils ont damé le
pion aux multicoques lo-
caux, souvent construits
artisanalement et fragiles.
Achetés en France et
modifiés au début, puis
construits spécifiquement
sur les rives du Léman par
la suite, ces multicoques
ont connu leur heure de
gloire dans les années 90.
Happycalopse ou Triga IV
font partie des noms gra-

vés dans la mémoire col-
lective. Ce dernier est
d’ailleurs toujours le dé-
tenteur du record du Bol
d’Or, grice au temps
époustouflant de cing heu-
res et une minute réalisé
en 1994.

Vers le début des années
2000, la course a l'arme-
ment est devenue dérai-
sonnable, et la plupart des
propriétaires ont renoncé
a construire de nouvelles
unités, au vu des cofiis
engendrés par le dévelop-
pement, la construction et
Tentretien d'un bateau
compétitif. L’intérét spor-
tif est du coup retombé,
faute de nouveaux concur-
rents.

Les propriétaires ont
heureusement réagi a
cette situation, notam-
ment sous Pimpulsion

d’Ernesto Bertarelli, en dé- .

cidant de créer une classe
de monotypes (bateaux

identiques) pour que tous
courent a armes égales. En
s’associant, il était en plus
possible de réaliser des
économies d’échelle im-
portantes.

Le chantier naval Déci-
sion et larchitecte naval
genevois Sébastien Sch-
midt se sont associés au
projet, donnant naissance
début 2004 a huit unités
rigoureusement identiques,
aussitot engagées dans le
premier championnat de
Décision 35. Aujourd’hui,
la flotte compte dix ba-
teaux qui sont devenus une
référence sportive dans le
monde entier. Ils sont en-
gagés dans le Challenge Ju-
lius Baer.

Parallélement au déve-
loppement des. grands ca-
tamarans, d’autres pas-
sionnés de vitesse, moins
fortunés, ont créé une nou-
velle classe de bateaux; les
Ventilo M2. Ces derniers

sont plus petits (env. 7 m)
mais particuliérement ra-
pides et puissants. Le suc-
cés de la série a été immé-
diat et lon dénombre
aujourd’hui plus de vingt
bateaux. Le championnat
des M2 - le SAFRAM M2
Speed Tour - se déroule sur
le lac de Neuchétel et le
Léman. Le Bol d’Or Mira-
baud fait évidemment par-
tie de leur circuit. Dans
certaines conditions, les
M2 sont plus rapides que
les Décision 35, mais la
diversité des allures ren-
contrées sur le parcours ne
leur a jamais permis de
devancer les rois du lac.

Avec les Extreme 40, qui
sont invités cette année,
une cinquantaine de mul-
ticoques sont attendus au
départ de ce Bol d’Or
Mirabaud 2007. Du jamais
vu a ce jour, et la tendance
ne semble pas étre prés de
s’arréter!

BOL D°0R

Les Extréme 40, invités british

Les mulicoques vont
attirer tous les regards!

Trop longs pour pouvoir
participer au Bol d’Or
Mirabaud, qui limite la
longueur des multicoques
a 35 pieds (10m), les
Extreme 40 sont invités,

comme l’avait été Denis .

Conner et son Stars and
Stripes en 1989. Ils ne
seront donc pas classés.
Congus pour naviguer en
mer, les Extreme 40 sont
plus lourds et moins toi-
lés que les Décision 35.
Leur potentiel maximum

se situe aux alentours de
15 4 20 nceuds de vent
(environ 30 a 40 km/h);
des conditions plutot
musclées, peu habituelles
sur le Léman. Ces cata-
marans ont été créés
dans le cadre de la Volvo
Ocean  Race, course
autour du monde en
équipage. Ils ont suivi les
étapes de la course en
containers pour partici-
per a des événements
promotionnels qui se dé-
roulaient pendant les es-
cales. Aujourd’hui, un
circuit professionnel

européen a
place, la I-Sh
dont le Bol
baud fait

équipages
particuliérem
voile olympiq
tendus pour
Les bateaux
directement
gate, a des
I’Angleterre.
tage et la mis
ner se feront
des Eaux-vive
Belle occasig
une promena
voir de pres. |

VU DU LARGE
«Handi The Cat»

Un participant pas
comme les autres

I’ASA Valais (Association
valaisanne d’aide aux
personnes avec un handi-
cap mental) a mis en
place le projet «Handi
The Cat», qui permettra a
des personnes en situa-
tion de handicap sévere
de participer a la régate a
bord du catamaran Handi
The Cat. De nombreuses
expériences réussies ont
déja eu lieu, sur le lac
Léman ou sur 'océan
Atlantique, donnant
I'occasion & des personnes
polyhandicapées de
naviguer.

Le catamaran de 8m,
spécialement aménagé,
prendra le départ avec les
autres bateaux. Le prin-
cipe du projet est d’effec-

tuer des «tournus» toutes
les deux heures, au milieu
du lac, afin de permettre
4 un maximum de gens
de participer au Bol d’Or
Mirabaud.

Avis a tous
les concurrents

Le catamaran de «Handi
The Cat» s’arrétant sou-

vent durant 12
restez bien en.
de Déviter si §
sez. Celui-ci,

Handi the Cat. (SABINE PAPILLOUD)




